REGULAMIN LOKALNY

A
SZCZEGÓŁY ZAWODÓW

KRAJOWE ZAWODY SZYBOWCOWE IM. SZCZEPANA GRZESZCZYKA

Miejsce rozgrywania zawodów

Lotnisko: lotnisko Aeroklubu Grudziądzkiego w Lisich Kątach Szerokość geograficzna 53  31’ 462” długość geograficzna 018  50’ 957”.

Harmonogram zawodów

A.4.1
Ostateczny termin nadsyłania zgłoszeń
 26.06.2004

A.4.2
Termin przybycia na zawody

            26.07.2004.do godziny 18:00 
A.4.3
Rejestracja zawodników

            26.07.2004 w godzinach 16:00-20:00

A.4.4
Odprawa inauguracyjna
                        26.07.2004 godz.. 20:00

A.4.3
Rozpoczęcie zawodów

            27.07.2004 godz. 9.00 

A.4.6   Rozgrywanie konkurencji

            27.07-07.08.2004

A.4.7
Zakończenie zawodów

            08.08.2004

Kierownictwo zawodów

Dyrektor zawodów


Dariusz Staszak

Kierownik Sportowy


Andrzej Ogonowski

Kierownik Administracyjny

Elżbieta Maciejewska




Kierownik Finansowy

Joanna Gliniecka

Kierownik Techniczny

Marek Korpal

Sędzia Główny


Dariusz Dembek

Obsługa Meteorologiczna

Filip Jakiel

B
CZĘŚĆ OGÓLNA
1.3.1 Klasy na zawodach: Klasyfikacja w klasie Otwartej i Klub uwzględniająca wszystkich startujących zawodników na szybowcach ze współczynnikami wyrównawczymi 1.000 do 0,862 w klasie otwartej i 1,140 do 1,110 w klasie klub (publikowanymi w załączniku nr 1A II Regulaminu Zawodów Szybowcowych).

1.4.3 Krajowe wymagania dotyczące testów antydopingowych. Organizator może przeprowadzać kontrole antydopingowe zgodne z przepisami FAI.

C
ZGŁOSZENIA
3.4.1 Przesyłanie zgłoszeń. Zgłoszenia (na druku zgłoszeniowym 1) należy dostarczyć pocztą zwykłą lub elektroniczną (formularz zgłoszeniowy dostępny na stronie http://www.lisie.prv.pl) w nieprzekraczalnym terminie do 26.06.2004.


Opłata wpisowa i koszty uczestnictwa. Opłatę wpisową w wysokości 200,-PLN należy wnieść na rachunek bankowy organizatora – konto bankowe Aeroklubu Grudziądzkiego lub w kasie Aeroklubu. Pozostałe koszty ponoszone przez zawodnika:

· opłata za hol do konkurencji (600m) wynosi 70 zł. Obowiązkowa opłata za 4 hole z góry przed przystąpieniem do rejestracji. 

· koszty transportu do i z miejsca zawodów, transport do i po konkurencji

· koszty ściągania z terenu przygodnego

· zakwaterowanie i wyżywienie

3.5.4 a. Dodatkowa wymagana dokumentacja

· dokumenty pokładowe, książka szybowca z wpisanym nalotem i wpisem o dokonaniu przeglądu przed zawodami

· ważne na czas zawodów świadectwo sprawności technicznej

· instrukcja użytkowania w locie

· pozwolenie na radiostację

· metryka spadochronu z ważnym na czas zawodów wpisem o przełożeniu

Kwalifikacje i wymagane dokumenty:

· ważna licencja pilota szybowcowego

· ważna licencja sportowa

· książka pilota szybowcowego z potwierdzonym nalotem i skierowaniem na zawody podpisanym przez szefa wyszkolenia macierzystego aeroklubu

· ważne świadectwo radiooperatora

· ważne na okres zawodów KTP i KWT

· uprawnienie do samodzielnego pobierania szybowca konkursowego (typu)

Wymagany nalot w sezonie 2004 do dnia rejestracji:

· co najmniej 10 godzin nalotu samodzielnego, 6 lądowań, 200 km przelotów; na typie szybowca na którym startuje pilot: 3 godziny, 3 lądowania i 1 przelot;

3.6.1 Ubezpieczenia. Zawodnik musi okazać podczas rejestracji następujące polisy ubezpieczeniowe lub wiarygodne ich kopie:

· OC szybowca zgodnie z obowiązującym prawem lotniczym

· NW zawodnika

Cargo na czas transportu i AC szybowca na kwotę co najmniej równą wartości księgowej szybowca, ale nie mniejszą niż 40.000,-PLN. Dotyczy szybowców aeroklubowych.

D
WYMAGANIA TECHNICZNE
4.1.1. Obowiązkowe dodatkowe wyposażenie dla KZS Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Międzynarodową Komisję Szybowcową (IGC) FAI, aparat fot. z zapisem czasu na filmie(ogniskowa obiektywu maks. 50 mm) lub odbiornik GPS z funkcją rejestracji lotu współpracujący z programem SEE YOU jako równorzędnej metody kontroli przelotów. Zawodnik powinien dostarczyć niezbędny osprzęt do używanych przez siebie urządzeń rejestracji lotu konieczny do transmisji danych między rejestratorem a komputerem.

D.1.2. Sprawny technicznie- szybowiec:

· Minimalny zalecany zapas resursu – 60 godzin;

· Książka szybowca, świadectwo sprawności technicznej, instrukcja użytkowania w locie;

· Przygotowanie szybowca do zawodów potwierdzone wpisem do książki szybowca;

· Sprawna technicznie radiostacja z zezwoleniem PAR;

D.1.3. Sprzęt do tankowania szybowca

D.1.4. Spadochron z ważnym przełożeniem na cały czas trwania zawodów

D.1.5. Mapa lotnicza Polski w skali 1:500 000 z aktualnymi strefami lotnisk komunikacyjnych (CTR) w: Poznaniu, Łodzi, Babimoście, Gdańsku, Bydgoszczy, Szczecinie oraz aktualnymi strefami niebezpiecznymi (D), ograniczonymi (R), zakazanymi (P)

D.1.6. Ważna licencja pilota szybowcowego

D.1.7. Ważna licencja sportowa (do uzyskania w Dziale Szybowcowym Biura Zarządu Aeroklubu Polskiego)

D.1.8. Książka pilota szybowcowego z potwierdzonym nalotem i skierowaniem na zawody, podpisanym przez szefa wyszkolenia macierzystego aeroklubu.

4.1.2 b. Przyrządy, które należy usunąć z szybowca to: sztuczny horyzont i zakrętomierz

4.2.2. Ustala się maksymalną masę szybowca w klasie klub na 525 kg.a w klasie otwartej na 750 kg.
E
OGÓLNE PROCEDURY LOTNE

5.2 Jednostki miary


Odległości w kilometrach, wysokość w metrach nad średni poziom morza QNH

5.3.1 c. Częstotliwości radiowe używane podczas Zawodów:


bezpieczeństwa – 122,8 MHz


startów i holowania, mety oraz lądowania – 122,8 MHz


ogłoszenie startu lotnego – 122,8 MHz


służby nadzoru ruchu lotniczego – 122,8 MHz


organizator dopuszcza możliwość wprowadzenia zakazu prowadzenia korespondencji radiowej dla celów taktycznych podczas rozgrywania konkurencji.

F
KONKURENCJE

6.1 Typy konkurencji, które będą wyznaczane:

· Konkurencja wyścigowa (RT)

G
PROCEDURY ZAWODÓW

7.1 d.
Przepisy dotyczące zrzucania balastu wodnego. Bez ograniczeń.

7.2.2.
Granice lotniska. Zostały określone na schematach w Katalogu PZ Aeroklubu Grudziądzkiego.

7.3.2.
Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowców. Motoszybowce muszą przestrzegać tej samej procedury startu jak szybowce holowane w danej klasie. Wyłączenie silnika musi nastąpić poniżej wysokości 600 m w tej samej strefie wyczepienia.

7.3.3 uwagi
Obszary, na których zabronione jest krążenie lub dozwolone jest krążenie w jednym kierunku. Zabrania się krążenia w strefach holowania i wyczepienia szybowców poniżej wysokości 800 QNH.


W promieniu 10 kilometrów od każdego lotniska dozwolone jest krążenie w lewo.

7.4.2.1. Rodzaje i definicje startów lotnych, które będą wykorzystane

Linia startu lotnego:

Opcjonalne punkty odlotu:

Przewiduje się 9 punktów odlotu „A”do „I” 

.

7.4.3 a.
Procedury radiowe dotyczące otwarcia startu lotnego. Ogłoszenie przez radio na częstotliwości 122,8 MHz:

Po starcie ostatniego szybowca z klasy: Start lotny dla klasy ..... zostanie otwarty za ..... minut.

Start lotny dla klasy ...... zostanie otwarty za 5 minut.

Start lotny dla klasy ...... został otwarty.

7.4.3 b
Procedury startu lotnego dotyczące limitu wysokości. Procedury startu lotnego dotyczące limitu wysokości i ograniczeń prędkości: zostaną każdorazowo określone na odprawie lub w zadaniu dnia. Maksymalna wysokość startu i lotu będzie podawana w metrach nad średni poziom morza QNH. 

Znak potwierdzający otwarcie startu lotnego zostanie wyłożony ok. 50 metrów na N od hangaru szybowcowego.

7.6.2. Zasady postępowania w przypadku rzeczywistego lądowania przygodnego.

Po wylądowaniu w terenie zawodnik jest zobowiązany w jak najkrótszym czasie powiadomić biuro lądowań o lądowaniu w terenie zgodnie z drukiem outlanding report. Meldunek może być przekazany pomocnikowi, ale w tym przypadku pomocnik musi złożyć outlanding report w biurze lądowań.

Jeśli kilku pilotów ląduje na tym samym polu to wszyscy mają tą samą średnią odległość.

7.6.4.1 Wymagania i warunki dotyczące powrotu na holu po lądowaniu przygodnym.

Jest możliwy tylko z lotnisk.

7.7.1 Typy i definicje mety, które będą wykorzystane.

Linia mety o długości 1000m. 

7.7.3
Procedury dolotowe.

Zawodnik musi zgłosić dolot na częstotliwości 122,8 MHz, gdy znajdzie się w odległości 10km przed linią mety. Linia mety może być przecięta, jeśli zostało ukończone zadanie.

Piloci przecinający linię mety poniżej 50m lądują na wprost. Piloci przecinający linię mety powyżej 50m z dużą prędkością lądują zgodnie z manewrem omówionym na odprawie przedlotowej. Przecięcie mety będzie kontrolowane przez GNSS i wizualnie przez komisję sędziowską. Czas przecięcia linii mety będzie interpolowany na najbliższej sekundy od ostatniego fixa przed linią mety i pierwszego fixa po przecięciu linii mety.

Zawodnik, który nie przetnie linii mety przed czasem zamknięcia będzie miał zaliczoną odległość od ostatniego fixa poprzedzającego czas zamknięcia mety.

Pilot powinien podać informacje:

· w przypadku lądowania na wprost – znaki konkursowe i odległość od mety;

· w przypadku, gdy zawodnik przewiduje lądowanie z manewrem – znaki konkursowe, odległość od mety oraz hasło speed finish.

Kierunek i prędkość wiatru będą podawane przez KL na częstotliwości 122,8MHz.

7.8.1.
Procedury lądowania.

Będą określane na odprawach przedlotowych.

7.9. Dokumentacja lotu.

Pilot powinien dostarczyć do komisji sędziowskiej rejestrator lotu lub aparat fototime w ciągu 60min po lądowaniu na lotnisku, nawet jeśli konkurencja była odwołana. W przypadku lądowania w terenie rejestrator GNSS lub aparat fototime i sprawozdanie z lądowania powinno być dostarczone natychmiast po przyjeździe. W przypadku zażądania przez organizatora drugiego rejestratora lub aparatu fototime pilot zobowiązany jest go dostarczyć w ciągu dwóch godzin.

H
PUNKTACJA

8.1. Typ systemu punktacji. Obowiązuje 1000 – Punktowy System Punktacji
I
PROTESTY

9.2.3. Wysokość opłaty za protest. Została ustalona na 100 zł.

J
WRĘCZANIE NAGRÓD

Będzie ogłoszone na odprawie głównej .

