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                     WYPOSAŻENIE W SPADOCHRONY

5.12.1. Załoga statku powietrznego musi być wyposażona w spadochrony ratownicze podczas wykonywania lotów akrobacyjnych, grupowych, próbnych, technicznych, holowanych i połączonych z wywożeniem skoczków, a ponadto załogi samolotów w lotach nocnych, załogi szybowców wykorzystujących występujące prądy powietrza lub startujących za samolotem lub śmigłowcem oraz załogi wszystkich lotów balonowych.

5.12.2. Przymusowy skok ze spadochronem należy wykonać wówczas, kiedy lądowanie statku powietrznego nie zapewnia bezpieczeństwa załodze i osobom znajdującym się na pokładzie. Jeżeli przed skokiem sytuacja na to pozwala, należy opuszczany statek powietrzny tak zabezpieczyć, aby nie zagrażał on życiu i mieniu innych osób, np. przed opuszczeniem samolotu należy wyłączyć-zapłon, zamknąć dopływ paliwa, skierować tor lotu na tereny niezabudowane, zmniejszyć prędkość lotu i dopiero wykonać skok.

5.12.3. Skoki przymusowe ze sterowanego statku powietrznego wieloosobowego wykonuje się po komendach dowódcy statku: „przygotować się do skoku" i „skok", przy czym dowódca statku skacze jako ostatni. Dowódca statku może opuścić sterowany statek powietrzny po wydaniu komendy: „skok", mimo że na statku pozostały jeszcze inne osoby, jeśli dalsze pozostawanie na statku grozi mu niebezpieczeństwem. Z niesterowalnego statku powietrznego należy wyskoczyć na komendę dowódcy statku: „skok", przy czym dowódca statku skacze jednocześnie z pozostałymi osobami. Wszystkie osoby wyposażone w spadochrony muszą być pouczone przed lotem o sposobie użycia spadochronu.

SKOKI PRZYMUSOWE

WARUNKI I PRZEPISY OPUSZCZANIA SAMOLOTU W POWIETRZU

W powietrzu, we wszystkich wypadkach zmniejszonej sprawności samolotu, zachodzi możliwość opuszczenia samolotu przez załogę i ratowania się za pomocą spadochronu.

Ażeby jednak uniknąć z jednej strony straty drogiego sprzętu, jakim jest samolot, przez zbyt pochopne opuszczenie go w powietrzu przez załogę — z drugiej zaś strony, celem zapewnienia bezpieczeństwa tej załodze przez danie jej możliwości posługiwania się spadochronami, istnieją w każdym rodzaju lotnictwa specjalne i dokładne przepisy na temat opuszczania samolotu w powietrzu.

Istnieje sześć zasadniczych sytuacji, w których załoga może opuścić samolot w powietrzu i ratować się na spadochronie.

1. Pożar samolotu w powietrzu. Jeżeli na samolocie lecącym w powietrzu wybuchł pożar, a załoga nie może go ugasić, można i należy wyskoczyć z takiego samolotu i ratować się za pomocą spadochronu.

2. Utrata całkowitej lub częściowej sprawności samolotu do lotu, jak np.: 

a) odmówienie posłuszeństwa przez stery;

b) uszkodzenie skrzydeł wraz z lotkami; 

c) uszkodzenie kadłuba wraz ze sterami ogonowymi; 

d) zderzenie się samolotów w powietrzu. Jeżeli przy wymienionych wyżej uszkodzeniach samolotu lądowanie grozi życiu załogi, ratuje się ona za pomocą spadochronów.

3. Ustanie pracy silnika lub zmniejszenie się obrotów silnika. Nocą, we mgle, nad miejscowością pokrytą chmurami, gdy orientacja i obserwacja świateł i sygnałów jest bardzo utrudniona lub niemożliwa, a środki oświetlające i sygnalizacyjne nie zabezpieczają normalnego i bezpiecznego lądowania, a tym samym nie ma gwarancji zachowania życia załogi przy lądowaniu, ratuje się ona za pomocą spadochronów.

4. Strata orientacji. Jeżeli w wypadku niemożliwości określenia położenia samolotu nocą, we mgle, w śnieżycy itp. samolot opadł do wysokości 2000 metrów (samoloty bojowe) lub 1000 metrów (inne samoloty), a możliwości powrotu do normalnego lotu nie ma, załoga ratuje się za pomocą spadochronów.

5. Brak benzyny. Gdy zabraknie benzyny, a samolot znalazł się w sytuacji, jak opisana w punkcie 4, i lądowanie zagraża życiu załogi, ratuje się ona za pomocą spadochronu.

6. Niemożliwość wyprowadzenia samolotu z korkociągu, podobnie jak poprzednio opisane sytuacje, zmusza załogę do użycia spadochronów i ratowania się za ich pomocą.

Gdy samolot i silnik działają sprawnie, przed wyskoczeniem wskazane jest nabranie wysokości przynajmniej 500 metrów.

Podczas wykonywania skoków przymusowych, należy pamiętać o konieczności wykonania następujących czynności przed ostatecznym opuszczeniem samolotu:

1. Zamknąć dopływ benzyny (kran).

2. Wyłączyć zapłon.

3. Przybrać położenie samolotu najbardziej zbliżone do lotu poziomego i na szybkości minimalnej.

4. Odpiąć pasy samolotowe.

5. Odłączyć się od aparatu tlenowego i radia i dopiero potem opuszczać samolot. Załoga opuszcza samolot po dwóch sygnałach:

1. Przygotować się do skoku!

2. Skok!

Sygnały te podaje dowódca załogi głosem lub innymi znakami.

Pilot zawsze skacze ostatni z wyjątkiem tych wypadków, gdy któryś z członków załogi, wskutek zranienia lub utraty przytomności, nie może posłużyć się spadochronem, a reszta członków załogi nie może mu pomóc. W takich wypadkach wszyscy wyskakują, pozostawiając kolegę w samolocie.

Podczas lotu, załoga ma spadochrony cały czas na sobie. Spadochrony można zdejmować w czasie lotu tylko w koniecznych wypadkach i tylko na rozkaz dowódcy.

SKOKI W RÓŻNYCH POŁOŻENIACH SAMOLOTU

l. W locie poziomym i nurkowaniu można skakać na dowolną stronę samolotu, to znaczy nie ma różnicy między skokiem na prawą czy też na lewą stronę samolotu. Natomiast jest różnica między skokiem w locie nurkowym na dół (pikowanie) i do góry (wznoszenie).

Bezpieczniejszy jest skok z samolotu, który mą kierunek lotu do ziemi, aniżeli z takiego, który stromo wznosi się do góry.

2. W zakręcie, spirali i ślizgu bezpieczniej jest skakać na stronę wewnętrzną wykonywanej przez samolot figury.

3. W korkociągu należy skakać tylko na stronę wewnętrzną.

Przy pożarze na samolocie jedno" i dwumiejscowym, najlepiej skakać z lotu przewróconego (na plecach). Z lotu przewróconego skacze się przeważnie z dolnopłatów lub średniopłatów.

SKOK METODĄ SAMOWYRZUCENIA

Sposobem samowyrzucenia można skakać z wysokości nie mniejszej niż 300 metrów, zwłaszcza wtedy, gdy pilot o własnych siłach nie może opuścić samolotu.

Metodą samowyrzucenia skacze się z samolotów jedno-i dwumiejscowych dolnopłatów, gdy samolot leci poziomo lub nurkuje. Prędkość samolotu W chwili wykonywania skoku musi być duża, ponad 200 km/godz.

Przy użyciu metody samowyrzucenia otwiera się limuzynkę kabiny, nogi przyciąga do siedzenia, odpina pasy. W prawą rękę bierze się uchwyt linki wyzwalającej spadochron, a w lewą drążek sterowy i szybkim, energicznym ruchem oddaje się go całkiem ,,od siebie".

Samolot raptownie pochyla się wówczas na łeb (do przodu), a pilot zostaje wyrzucony łukiem w kierunku lotu samolotu,

SKOKI Z MAŁYCH WYSOKOŚCI METODĄ ZRYWU

Metody zrywu używa się przede wszystkim przy skokach z małych wysokości. Polega ona na tym, że spadochron otwierany jest przed oderwaniem się skoczka od samolotu, i dopiero otwarty spadochron zrywa go z pokładu samolotu. Aby wyskoczyć metodą zrywu, należy stanąć na siedzeniu (mowa tu o samolotach sportowych), wystawiając na zewnątrz samolotu tę część ciała, do której przylega spadochron. Przy tym należy ustawić się tak, by spadochron nie leżał w osi stateczników.

A więc przy spadochronach plecowych i siedzeniowych, staje się na siedzeniu i zwraca w lewą lub prawą stronę tak, by spadochron wystawał za burtę.

Przy spadochronach piersiowych staje się na siedzeniu (zawsze w pozycji zgiętej) i zwraca twarzą do ogona samolotu. Następnie przesuwa się ciało, a przynajmniej sam spadochron, w lewo lub prawo.

W jednym i w drugim wypadku, po ustaleniu pozycji, wyszarpuje się uchwyt z linką wyzwalającą i natychmiast przyciska ręce do tułowia, a nogi kurczy.

Chodzi o to, by — po wyrwaniu lotnika z samolotu przez spadochron — być, w czasie mijania stateczników, jak najmniej narażonym na zaczepienie się lub uderzenie o stateczniki.

Metoda zrywu przy skokach wprost z kabiny jest niezupełnie bezpieczną, ponieważ istnieje możliwość zaczepienia się lub uderzenia o stateczniki. Natomiast jest zupełnie bezpieczną, jeżeli skacze się z samolotu o statecznikach podwójnych lub stojąc na końcu skrzydła samolotu.

SKOKI W NOCY

Wykonując skok spadochronowy w nocy, a zwłaszcza skok przymusowy, należy zaraz po otwarciu spadochronu przygotować nogi do lądowania. Ma to szczególne znaczenie w noc ciemną, gdy obserwacja ziemi jest bardzo utrudniona i lotnik nie może obserwować momentu zetknięcia się z ziemią.

Nogi należy utrzymywać w pozycji do lądowania aż do chwili uderzenia o ziemię.

LĄDOWANIE NA WODĘ

Jeżeli lotnik wyskoczył nad wodą i widzi, że musi na nią wylądować, powinien po otwarciu się spadochronu, na wysokości ca 50 metrów nad wodą, rozpiąć uprząż, starając się usiąść w niej jak najgłębiej.

Uprząż rozpina się w sposób następujący: rozpina się karabinki chwytów udowych i zamknięcie piersiowe. W prawą rękę, okalając prawą szelkę nośną, ujmuje się lewą szelkę nośną. Zabezpieczywszy się w ten sposób przed wypadnięciem z uprzęży, wyjmuje się lewą rękę z uchwytu ramieniowego i chwyta nią (okalając lewą szelkę nośną) prawą szelkę nośną. Teraz wyjmuje się prawe rękę z uchwytu ramieniowego i z kolei obydwiema rękoma chwyta od przodu, nad głową, szelki nośne.

Zbliżając się do wody, podciąga się na rękach i wyślizguje z uprzęży, a przy zetknięciu z wodą, puszcza się trzymaną uprząż.

W ten sposób postępuje się również przy lądowaniu na ziemię w czasie bardzo silnego wiatru (ponad 10 m/sek.), aby uniknąć wleczenia przez spadochron po ziemi.

Załogi samolotów, wykonujących loty nad wodami, są zaopatrzone w specjalne ratownicze kamizelki, pasy lub nawet małe łódki (do nadmuchiwania ustnego lub automatycznego).

Dla umożliwienia szybkiego i łatwego uwolnienia się od uprzęży, szereg typów spadochronów ratowniczych zaopatrzonych jest w specjalny zamek do uwalniania się z uprzęży.

W spadochronach tych cała, uprząż zapina się i otwiera w jednym miejscu: z przodu ciała na wysokości żołądka.

SKOKI Z LĄDOWANIEM NA LAS

Jeżeli, po wyskoczeniu z samolotu i otwarciu się spadochronu, okaże się, że musimy lądować na las, względnie na drzewa, należy przy lądowaniu przesłonić twarz (oczy) rękoma zgiętymi w łokciach.

Po zetknięciu się z pierwszą mocną gałęzią, która stawia opór, obejmuje się ją mocno rękami i nogami. Gdy czasza gaśnie, można uwolnić się od uprzęży.

SKOKI Z LĄDOWANIEM NA PRZESZKODY

W czasie opadania na spadochronie otwartym można nim do pewnego stopnia „sterować". Przez wykonanie głębokiego ślizgu zwiększa się szybkość opadania, a więc skraca jego czas a tym samym zmniejsza się znoszenie, czyli wyląduje się prędzej.

W ten sposób można wylądować przed ewentualną przeszkodą, na którą wylądowałoby się przy opadaniu normalnym. Natomiast przez wykonanie ślizgu małego uzyskuje się dodatkową prędkość boczną w stronę wykonywanego ślizgu, czyli dodatkowe znoszenie, dzięki któremu można ominąć przeszkody.

W spadochronach, których czasze posiadają „kil", uzyskuje się dość znaczną, bo około 1,5 — 2 m/sek. prędkość boczną w stronę przeciwległą kilowi.

SKOKI Z SZYBOWCÓW

Skoki przymusowe z szybowców są pod pewnymi względami łatwiejsze aniżeli skoki z samolotów. Dzieje się tak dlatego, że prędkość szybowców zwykle jest o wiele mniejsza niż samolotów, a tym samym łatwiejsze jest wyjście z kabiny i nie potrzeba zbyt wielkiego wysiłku na to, aby oderwać się od szybowca.

Ponieważ jednak skok przymusowy z szybowca prawie zawsze jest spowodowany tym, że rozleciał się on w powietrzu wskutek niewytrzymywania siły prądów wznoszących lub podczas lotu holowanego za samolotem, skoki przymusowe z szybowców odbywają się prawie zawsze wprost z kabiny.

Zresztą i budowa większości typów szybowców nie pozwala na inny sposób oderwania się od nich. Należy przy tym pamiętać, by po wyskoku, o ile pozwala na to wysokość, dać przynajmniej 10 sekund opóźnienia. Chodzi o to, że najczęstszymi uszkodzeniami są takie, w których od szybowca oderwała się jakaś jego część, a więc należy uniknąć możliwości otrzymania uderzenia np. przez wirujące skrzydło szybowca. Również przy skoku w chmurze — o ile pozwala na to wysokość — należy opóźnić po wyskoczeniu otwarcie spadochronu, aby uniknąć ewentualnego nabrania przez spadochron wysokości pod wpływem prądów wznoszących, które niejednokrotnie posiadają większą prędkość wznoszenia, aniżeli prędkość opadania na spadochronie.

